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e MESTO PRIEVIDZA

Mestsky urad,

e Namestie slobody ¢.14, 971 01 Prievidza 1

Dévodova sprava
k materialu ,,Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy miest Prievidza a Bojnice“

Mesto Prievidza podporuje rozvoj nemotorovej dopravy. Pri zamere mesta vyuzit' finan¢né
prostriedky z operacnych programov MDVaRR na budovanie cyklistickej infrastruktury uzavrelo
mesto Prievidza zmluvu o spolupraci s mestom Bojnice na spolo¢nej participacii pri tomto zamere.
Uspesnost’ ziadosti o vyuzitie mimorozpoétovych finanénych zdrojov je okrem iného podmienena
preukazanim koncepcnosti predkladanych projektov, tj. zdmer musi byt sucastou cyklistickej
infraStruktury koncep€ne navrhnutej v SirSom zdujmovom uzemi. Ked'Ze koncepény materidl na
urovni Trencianskeho samospravneho kraja zatial nebol schvaleny, na odportcanie narodného
cyklokoordinatora vypracovalo mesto Prievidza v spolupraci s mestom Bojnice koncepény dokument
»Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy miest Prievidza a Bojnice, ktory navrhuje zakladnu siet’
cyklistickej infrastruktiry na tirovni miest Prievidza a Bojnice, pricom reSpektuje jestvujuce dopravné
osi ako aj zédkladné koncepcné zamery SirSieho zdujmového zemia. Pri vypracovani dokumentu sa
uzko spolupracovalo s riesiteI'mi projektovej dokumentacie ,,Cyklotrasa medzi mestami Prievidza
a Bojnice* ktorh mesto Prievidza v spolupraci s mestom Bojnice atiez spracovatelmi dokumentu
»ZlepSenie cyklistickej infraStruktiry na Hornej Nitre®, ktora obstarava Trenciansky samospravny
kraj.

Predlozny dokument bude tieZ predmetom schvalovacieho procesu v Mestskom zastupitel'stve
mesta Bojnice.
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e MESTO PRIEVIDZA

Mestsky urad,

AD 1383

Namestie slobody €.14, 971 01 Prievidza 1

NAVRH NA UZNESENIE

Navrh uznesenia MsR :
Mestska rada

Uznesenie ¢. ...
I. berie na vedomie :
a) predlozeny dokument ,,Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy miest Prievidza a Bojnice*

I1. odporiaca — neodporuca MsZ schvalit’ :
a) predlozeny dokument ,,Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy miest Prievidza a Bojnice*

Navrh uznesenia MsZ :
Mestské zastupitel’stvo

Uznesenie ¢. ...
I. berie na vedomie :
a) predlozeny dokument ,,Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy miest Prievidza a Bojnice*

I1. schvaluje :
a) predlozeny dokument ,,Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy miest Prievidza a Bojnice*
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A. UVOD

Cyklisticka doprava je jednym zo sp6sobov ako ponuknut obyvatelom a navstevnikom Prievidze a
Bojnic alternativu voci individudlnej automobilovej doprave, ale zaroven je to aj forma zdravého
Zivotného sStylu. Cestovanie bicyklom je lacnejSie a zdravsie, suicasne je bicykel v mestskej zastavbe
v pripade vhodnych podmienok aj najrychlejSim dopravnym prostriedkom na kratSie vzdialenosti.
Bicykel ma ovela mensie priestorové naroky v porovnani s inymi druhmi dopravy a zaroven pomdha
riesit problémy s nedostatkom parkovacich miest. Bicykel ako dopravny prostriedok je finanéne
dostupny Sirokym vrstvdm spolocnosti.

Napriek tomu, Ze v sucasnosti je cyklistickd doprava predmetom celospolocenskej podpory a
tvori v meste nezanedbatelny podiel na celkovom objeme prepravnej prace, nie je pre nu vytvoreny
adekvatny priestor a je obmedzovand mnoZstvom bariérovych prvkov.

Tento dokument zavddza zasady podpory arozvoja cyklistickej dopravy v mestach Prievidza
a Bojnice v nasledovnom rozsahu :

a) navrhuje systémové opatrenia na podporu cyklistickej dopravy vratane pripravy novych

investiénych zdmerov

b) navrhuje siet mestskych cyklistickych tras

c) obsahuje zoznam navrhovanych opatreni na zlepSenie bezpecnosti a plynulosti cyklistickej

dopravy

Dokument vychadza z Ndrodnej stratégie rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenske;j
republike, ktoru schvalila VIada Slovenskej republiky na svojom zasadnuti dna 7. maja 2013
uznesenim €. 23. Schvalenim stratégie ajej uplatnenim v praxi sa nastavili systémové kroky
postupného uplatiovania aktivit cyklistov v Sirokom rozsahu tak, ako je to zvykom v ostatnych
vyspelych krajindch. Viziou tohto dokumentu v sulade s narodnou stratégiou je :

e uznanie cyklistickej dopravy ako rovnocenného druhu dopravy a jej integrdcia s ostatnymi
druhmi dopravy, ako aj zlepsenie vnimania cyklistov ako plnohodnotnych ucastnikov cestnej
premavky v sulade so zaujmom o trvalo udrzatelny rozvoj mobility a o zvySovanie celkovej
kvality Zivota obyvatelstva,

e vyrazné posilnenie cykloturistiky ako dolezitého segmentu cestovného ruchu s velkym
potencidlom najma pre vidiecke oblasti, ich rozvoj, zvySenie konkurencieschopnosti a
zamestnanosti,

e postupne dosiahnut efektivne zaclenenie cyklistickej dopravy do dopravnych systémov, ¢o
povedie k redukcii negativnych dosledkov automobilovej dopravy a k celkovému zlepSeniu
Zivotného prostredia,

e cyklistickd doprava sa mbze aj na Slovensku stat dolezitym prvkom trvalo udrzatelného
rozvoja mobility.

Dokument rozvoja cyklistickej dopravy je podkladom pre spracovanie dalSich stupriov
dokumentdcie pre budovanie funkénej cyklistickej infrastruktury, a tieZ pre obstaranie Uzemného
generelu dopravy ako komplexného Uzemnoplanovacieho podkladu a jeho nasledného zapracovanie
do Uzemnoplanovacej dokumentécie - Uzemného planu miest a nasledne na to do Gzemnych planov
z6n.

A1l ZAKLADNE PRINCIPY A CIELE

a) zadefinovat dopravnu politiku mesta s cielom znizovat emisie $kodlivych plynov, hluk a
prasnost a tomu prispésobovat budovanie dopravnej infrastruktury,

b) zadefinovat cyklisticki dopravu ako rovnocenny spdsob dopravy s individudlnou a verejnou
dopravou,

c) zaradit cyklisticki dopravu do vsetkych merani intenzity dopravy a do posudzovani dopravy,



A.2.

d)

e)

zvysSovat podiel cyklistickej dopravy na celkovom objeme prepravy v aglomeracii Prievidza-
Bojnice
realizovat bezbariérové riesenia.

ZONACIA

V ramci komplexného generelu dopravy navrhnut zony na Gzemi mesta v rozdeleni :

A.3.

AA4.

Z6ny s predpokladom zniZzovania podielu individualnej automobilovej dopravy (IAD),

Z6ny s predpokladom ustalenych dopravnych tokov s nepripustnym zvySovanim intenzity IAD
Z6ny s pripustnym zvySovanim podielu IAD s uréenim maximalnej pripustnej hranice intenzity
IAD

Uréena zonacia bude zavazna pre posudenie investi¢nych zamerov s ciefom dodrziavat stanoveny
podiel individualnej automobilovej dopravy a podporovat cyklistickd a pesiu dopravu.

DOPRAVNO-KAPACITNE POSUDENIE INVESTIENYCH ZAMEROV

Navrh nového investicného zameru predloZi rieSené Uzemie (Sirsie vztahy) vo vztahu
k ulicnému priestoru zohladriujuce cyklisticku a pesSiu dopravu a zvyhodnujuce ¢loveka pred
dynamickou a statickou dopravou. Podpora cyklistickych a peSich pohybov na ulichom
averejnom priestore sa predpokladd obmedzenim parkovania na chodnikoch a s
preukazanim ich zvySenej ochrany pred zneuZivanim na nedovolené odstavovanie osobnych
automobilov,

RieSenie nemotoristickej dopravy musi zohladriovat predpokladané, resp. Ziadané pocty
cyklistov a chodcov v rieSenom UGzemi a Umerne tomu proporciondlne vydclenit
zodpovedajlce Uzemie vo vztahu k individualnej aj hromadnej doprave. V pripade, Ze ide o
cyklotrasu, ktora je v Uzemnom pldne uvedend ako hlavnd, musi byt konstruovanad ako
segregovana trasa v Sirke pozadovanej normou.

KRITERIA KONCEPCIE CYKLISTICKEJ DOPRAVY

Kritéria pre urcovanie cyklistickych tras :

sucasna a uvazovana intenzita cyklistickej dopravy,

kritérium hustoty siete (napr. max. vzdialenost od najbliZSej trasy vzastavanom Uzemi,
hustota siete v km na km?, hustota siete v km na 1000 obyvatelov a pod.),

pre usporiadanie tras do radiadlno-okruznej siete,

doplnenie siete cyklotrds o nové trasy v novourbanizovanych Gzemiach alebo Uzemiach
planovanych na urbanizéciu, resp. v Gzemiach, kde je dnesna siet nedostatocna.

Charakteristika cyklotras :

nazov,

oznacenie — v zmysle systému oznacovania

farba

popis

trasovanie

dolezité body zaujmu

technické riesenie (segregovana, cyklopruh, cyklokoridor, zmiesany pohyb s chodcami,
vedenie v hlavnhom dopravnom prude, vjazd cyklistov do protismeru, odporucanie)



B. ANALYZA SUCASNEJ CYKLISTICKEJ INFRASTRUKTURY
B.1. VSEOBECNE INFORMACIE
B.1.1. Ciel analyzy a vymedzenie zdujmového uzemia

Cielom dokumentu Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy miest Prievidza a Bojnice - analyza a
prieskum je aj analyza sucasnej cykloinfrastruktiury v zaujmovom Uzemi. Jednd sa o rekognoskaciu
existujucich, v minulosti zlegalizovanych, cykloturistickych trads, analyzu cyklochodnikov a
cyklopruhov a inej doplnkovej cykloinfrastruktiry. Vystupom je mapovy dokument zachytavajuci
sucasny stav + navrhované zmeny a doplnky a popisna cast, ktora detailne analyzuje a popisuje
vSetky zaujmové body a linie. Obsahom su aj ndvrhy na zlepSenie sucasného stavu.

Zaujmové Uzemie je katastralne Uzemie mesta Prievidza a mesta Bojnice. Hrani¢nymi liniami
su hranice katastrov dotknutych miest.

B.1.2. Metodika a zdroje

Rekognoskaciu cykloturistickych tras, cyklochodnikov, cyklopruhov a cykloinfrastruktdry bola
vykonand pomocou GPS prijima¢a Garmin eTrex Vista. Nasledne boli tieto data spracované v
programe na Upravu GPS dat BaseCamp. Data zo zameriavania su prezentované vo formate .gpx a
vyhradne v digitdlnej podobe na USB kludi, nakolko je zaujem minimalizovania zdrojov a udrZovani
dobrého mena SCK ako ochrancov prirody. PouZita bola metodika rekognoskacie podla SCK. Garmin
pouziva suradnicovy systém GWS 84.

Fotodokumentacia zachytdva sucasny stav (k 9.12.2016) vSetkych dolezitych bodov ako su:
cyklosmerovniky, krizovatky, miesta buducej cykloorientacie, cyklochodiky a cyklopruhy alebo inak
zaujimavé miesta pre cyklodopravu. Fotodokumentacia taktiez obsahuje ndzorné ukazky dopravnych
znaciek oznacujucich cyklochodnik alebo cyklopruh. Nazvy fotiek zodpovedaju cislam a popisom
bodov v mape.

Mapové podklady k cykloturistickym trasam sa vo vyznamnej miere liSia jedny od druhych,
pripadne st nepresné. Vychadzané bolo z idajov v mapéch od spoloénosti SHOCARD, VKU Harmanec
a z webov www.cykloportal.sk, www.openstreetmap.sk a volne Siritefnych mapovych podkladov pre
navigaciu Garmin a program BaseCamp.

Dizky cykloturistickych tras st udavané iba v zaujmovom Uzemi.



B.2.  ANALYZA
B.2.1 Cykloturistické trasy

2.1.1 Trasa 019 - Hornonitrianska cyklomagistrala
farba: ¢ervend
dizka: 6,8 km
NajdolezitejSia cykloturistickd trasa v regidone horna Nitra. V zaujmovom Uzemi spaja obec
Kanianka s obcou Opatovce nad Nitrou. Vedie po asfaltovych cestach Il. triedy a prechadza aj
centrom mesta Bojnice. MoZnost napojenia na Zilinsky kraj na severe a na juhu na nitriansky region.
V roku 2013 bola nanovo preznacend a boli na nej osadené nové cyklosmerovniky. Z hladiska
plynulosti a bezpecnosti cyklopremavky odpori¢am trasu nanovo preznacit a zahustit malované
znacenie.
015 existujuci cyklosmerovnik, prechod na lesnid spevnenu cestu. Napojenie na regionalne vyznamnu
cykloturistickd trasu 2308 Bojnicky cyklookruh po trase 5317.
014 odpocdivadlo, miesto turistickej orientdcie a zaciatok nducnej turistickej trasy. Asfalt.
013 existujuci cyklosmerovnik, krizovatka cyklotras 019 a 5318, spojenie s mestom Prievidza. Asfalt.
Medzi bodmi 013 a 015 sa nachddza subeh dvoch cykloturistickych tras 019 a 5317.
035 existujuci cyklosmerovnik a imidzovy bojnicky cyklopoludnik, moznost obcerstvenia. Asfalt
036 existujuci cyklosmerovnik, krizovatka ciest pre motorové vozidla, nutna zvySend opatrnost, asfalt
037 existujuci cyklosmerovnik. V budicnosti sa odporuca prepojit so Zltou cykloturistickou trasou
alebo cyklochodnikom paralelnym s Opatovskou cestou s trasou 5317.

m

013 014 014

015 035 036



037

2.1.2 Trasa 5317
farba: zelena
di?ka: 11,2km

Cyklotrasa, ktord spaja Nitrianske Rudno s mestom Prievidza. Od smerovnika ,Pod
Kaniankou” vedie po asfaltovych cestach , okolo nemocnice v Bojniciach, po Bojnickej ceste. Na trase
sa nachadzaju iba 3 existujice cyklosmerovniky, v budicnosti sa odporuca zvysit pocet
cyklosmerovnikov. Malované cykloturistické znacenie sa na trase prakticky nenachadza a trasa teda
neplni Gcel ani dopravny, ani turisticky.

Na trase sa nachadza niekolko miest, kde je potrebné zvysit ostrazitost cyklistu a dbat vo
zvy$enej miere na bezpecnost. Body su ozna¢ené v mape aj v analyze vykri¢nikom.
012 existujuci cyklosmerovnik, krizovatka cyklotras, zaciatok tras ¢. 5317, 5318 a 8321, cykloservis,
asfalt
013 existujuci cyklosmerovnik, krizovatka cyklotras, asfalt
014 odpocivadlo, miesto turistickej orientacie a zaciatok naucnej turistickej trasy, asfalt
015 existujuci cyklosmerovnik, prechod na lesnu spevnenu cestu,
Medzi bodmi 013 a 015 sa nachadza subeh dvoch cykloturistickych trds 019 a 5317.
016 nespevnena lesna cesta
017 odpocdivadlo, studnicka, krizovatka turistickych tras, nespevnena lesna cesta

011 014
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2.1.3 Trasa 5318
farba: zelend
dizka: 9 km

Trasa v zaujmovom Uzemi spdja SirSie centrum mesta Prievidza, park Skotra, cintorin a Lesny
Park. Dalej pokracuje v pohori Ziar a napaja sa na cykloturistické trasy v kotline Turiec. Vedie
prevazne po asfaltovych cestach, chodnikoch pre pesich, cyklochodnikoch a pruhoch a od Lesného
parku pokracuje nespevnenou lesnou cestou aZz do obce NedozZery Brezany. ZnaCenie na tejto trase
Uplne absentuje a trasa tak prakticky neexistuje. Odporuca sa osadenie novych cykloorientacnych
smerovnikov a komplet obnovit malované znacenie.
001 MBO, Lesny park, zmena povrchu zo spevnenej lesnej cesty na asfaltovy chodnik.
002 cesta, asfalt
Medzi bodmi 001 a 002 trasa vedie po chodniku pre pesich, bez akéhokolvek cyklochodnika di
cyklopruhu. Chodnik je vyuZivany mnoZstvom chodcov a hrozi kolizia ¢i konflikt. Odporucam preto
vybudovanie cyklochodnika, ktory bude paralelny s chodnikom pre pesich.
003 cintorin, asfaltovy chodnik pre pesich
004 vyhliadka, odpocivadlo
005 strmy chodnik pre pesich so schodmi, odporicam preloZit z dévodu ndroc¢nosti a nebezpecnosti
Useku, asfaltovy chodnik
006 MBO, krizovatka cyklotras, most cez Handlovku, zaciatok trasy 8322, asfaltova cesta
007 ! MBO, krizovatka cyklotras, zaciatok trasy €. 5319, prechod cez hlavnu cestu, nutnost zvysit
opatrnost, asfalt
008 ! most cez Handlovku, jednosmerny cyklochodnik, nutnd zmena dopravného znacenia,
nedostato¢ne vyznaceny, ohrozenie zo strany vodicov, asfalt
009 prechod hlavnej cesty ul. L. Ondrejova, moznost odpocinku na Mierovom namesti, asfalt
Medzi bodmi 007 a 009 vedie trasa po jednosmernych cyklopruhoch.
010 ! zmena smeru, nutnd zmena dopravného znacenia z dévodu jednosmernej premavky na
Duklianskej ulici, asfalt
011a cyklopruh malovany na chodniku pre pesich asfalt
011b prechod na cyklopruh na chodniku pre pesich, nutna zvySena opatrnost, asfalt
012 existujuci cyklosmerovnik, krizovatka cyklotrds, zaciatok tras ¢. 5317, 531a 8321, cykloservis,
asfalt.
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2.1.4 Trasa 5319
farba: zelend
dizka: 8,3 km

Trasa spaja v zaujmovom uzemi Ndbrezie Jana KalinCiaka v meste Prievidza a obec
Sebedrazie. Vedie po asfaltovych cestach Il. triedy, ktoré vyuZivaju aj motorové vozidla.

Na trase sa nenachadza Ziadne miesto cykloorientacie a aj malované znacenie po celej dizke
absentuje. Trasa tak prakticky neexistuje. Odporuca sa osadenie cykloturistickych smerovnikov a
kompletné obnovenie malovaného znacenia.

007 MBO, zaciatok trasy. Jednosmerné cyklopruhy, jeden pruh vedie po chodniku pre pesich a druhy
pruh po ceste Il. triedy. Znacenie cyklopruhov, piktogramov cyklistu a Sipok na zemi je nedostatocné,
zle viditelné. Blizsie cyklochodniky a pruhy analyzujem v ¢asti 2.2 Cyklochodniky. Asfalt a dlazba.

018 Zeleznicné priecestie

019 MBO, kriZzovatka cyklotras, zaciatok trasy ¢. 8320, asfalt

Medzi bodmi 007 a 019 vedie trasa jednym smerom po cyklopruhu a druhym smerom po
cyklochodniku. Tento Usek je blizsie analyzovany v podkapitole 2.2 Cyklochodniky (body 1.5a1.7) 6
020 buduci maly cykloorientacny smerovnik, asfalt

021 Zeleznicné priecestie

007 019 cyklochodnik

-

Cyklopruhy etaiI znacenia

2.1.5 Trasa 8320
farba: Zlta
dizka: 6,9 km

Trasa vedie po ,starej KoSovskej ceste.“Cesta je uzavreta pre motorové vozidla. Povrch je
asfaltovy. Pomerne dolezitd cyklodopravnd tepna spajajuca mesto Prievidza s mestom Novaky.
Vyuzivana vo vyznamnej miere dochadzajicimi do prace ako aj rybarmi a pod.
019 MBO, zaciatok trasy, nutna zmena dopravného znacenia, nepouzivana asfaltova cesta.
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2.1.6 Trasa 8321
farba: Zlta
dizka: 8,0 km

Cykloturisticka trasa spajajuca Prievidzu s obcou Lazany a dalej pokracujuca do obce
Malinova. V Prievidzi za¢ina po chodniku pre pesich, ktory je paralelny s riekou Nitrou, dalej
prechddza do polnej, nespevnenej cesty a dalej po asfaltovej ceste lll. triedy. Trasa nie je vObec
znafend, odporuca sa ompletne obnovit malované znacdenie ako aj osadit cykloturistické smerovniky.
Vyznamnd trasa pre ludi, ktory dochddzaju za pracou.

Po celej dizke trasy v meste Prievidza je zvy$eny pohyb chodcov, psi¢karov, koréuliarov a
pod., takZe je nutna zvySena opatrnost alebo rozsirenie chodnika.
012 existujuci cyklosmerovnik, krizovatka cyklotras, zaciatok tras ¢. 5317 a 8321, cykloservis, asfalt
022 koniec cesty pre motorové vozidla, zvySeny pohyb chodcov, asfalt
023 odpocivadlo, moznost oblerstvenia, asfalt
Medzi bodmi 022 a 023 vedie trasa po chodniku pre chodcov, ktory je vyuZivany mnoZstvom
chodcov, beZcov, psi¢karov a korculiarov. Hrozi kolizia ¢i konflikt s cyklistami. Odporiucam preto
vybudovanie cyklochodnika, ktory bude paralelny s existujucim chodnikom pre pesich.
024 nespevnena cesta, zvySeny pohyb chodcov,
025 nespevnena cesta, most cez potok

Medzi bodmi 024 a 025 vedie nespevnend jednostopova cesta. V dazdivom obdobi je
rozmocend, blatova hrozi zvysené riziko Urazu. Je tu zvySeny pohyb chodcov, psickarov ako aj
cyklistov.
026 MBO, v buducnosti odporucana krizovatka cyklotras, asfaltova cesta uzavretd pre motorové
vozidla.

012 022 022
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024 024

2.1.7 Trasa 8322
farba: Zlta
dizka: 15,6 km

Trasa spdjajuca mesto Prievidza s Malou Lehotkou, Hradcom a dalej s mestom Handlova.
Délezita trasa pre ludi dochadzajucich za pracou do Prievidze, ¢i do Bane Cigel. Na trase kompletne
absentuje cykloturistické malované znacenie ako aj cykloturistické smerovniky, a teda trasa neplini
svoju ulohu. Trasa je vedena po cestach pre motorové vozidla po asfaltovom povrchu, takze je nutné
zvysit ostrazitost.
006 MBO, zaciatok trasy, krizovatka cyklotrds, most cez Handlovku, asfalt
027 most, asfalt
028 Zeleznicné priecestie, asfalt
029 MBO, podla niektorych zdrojov zaciatok trasy 8322, odporucam zaciatok v bode 006 z dévodu
lepsej konzistentnosti a koncepcie cykloturistickych tras v regione, asfalt
030 MBO, v buducnosti vhodna krizovatka cyklotras, asfalt
031 MBO, centrum obce Mala Lehotka, asfalt
032 MBO, centrum obce Hradec, moZnost obcerstvenia, asfalt
033 existujuci cyklosmerovnik v dezolatnom stave, necitatelné, oldmané tabule, nutna vymena,
spevnena cesta
034 zadkaz vjazdu, nutna vymena dopravného znacenia, spevnena lesna cesta

006 006 030
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032 034

B. 2.2 Cyklochodniky

1.1 zaciatok/koniec cyklopruhu. Jednosmerné chodniky po oboch strandch ulice M.R. Stefanika,
povrch asfalt.

1.2 krizovatka s ulicou B. Bjérnsona, nutné zvysit opatrnost, asfalt.

1.3 obojsmernd premavka na jednom cyklopruhu. Prechod cez hlavnui cestu je nutné vyznacit.
Spolocny bod s cykloturistickou trasou 5318. Asfalt.

Medzi bodmi 1.1 a 1.3 cyklopruh vedie po oboch strandch Ulice M. R. Stefdnika. Pruhy su
jednosmerné, kriZované bocnymi ulicami. Vertikdlne znacenie je dostatocné, kaZdda krizovatka
vyznalend. Horizontdlne znacenie absentuje, je potrebné ho obnovit.

1.4 jednosmerna premavka na oboch stranach cesty. Nutné oznacit horizontdlnym znacenim.
Potrebné vymenit/doplnit dopravnt zdkazovu znacku. Spoloény bod s cykloturistickou trasou 5318.
Asfalt.

Medzi bodmi 1.3 a 1.4 sa cyklopruhy spdjaju do jedného a teda premdvka na riom je
obojsmernd.

1.5 prechod cez hlavnu cestu. Spolo¢ny bod s cykloturistickou trasou 5318. Zaciatok cykloturistickej
trasy 5319 vedenej v smere od centra mesta po cyklopruhu a v smere do centra po cyklochodniku s
dlazdenym povrchom. Povrch je asfaltovy a dlazba.

Medzi bodmi 1.1 — 1.5 md cyklochodnik a cyklopruh sirku 1,1 — 1,2metra.

1.6 Zeleznicné priecestie. Spolo¢ny bod s cykloturistickou trasou 5318.

1.7 koniec/zadiatok jednosmernych cyklopruhov po oboch stranach cesty. Spolo¢ny bod s
cykloturistickou trasou 5319 a 8320. Povrch asfalt.

Body 1.4 a 1.7 spajaju jednosmerné cyklopruhy, resp. cyklochodnik.

Medzi bodmi 1.5 — 1.7 ma cyklopruh Sirku 1,5 metra a cyklochodnik 1,5 — 1,8 metra.
Cyklochodnik ma dldZzdeny povrch po bod 1.6, resp.018 — Zelezni¢né priecestie a oddeleny je iba
farebne. Od tohto bodu po bod 1.7, resp. 019 md charakter cyklochodnika vedeného po chodniku pre
pesich, oddeleného zelenym horizontdlnym znacenim. Chodnik pre peSich je cerveny dldzdeny a
cyklochodnik md Sedu dlaZbu.

Cyklopruh je vedeny po ceste pre motorové vozidld, po Kosovskej ceste.

Cyklochodnik medzi bodmi 4.1 a 1.4 je vedeny po lavom brehu rieky Handlovka, po
asfaltovom povrchu, jeho Sirka je 1m.

2.1 zaciatok/koniec cyklopruhu, ktory je malovany na si¢asnom chodniku pre chodcov. Asfalt.
2.2 koniec/zaciatok cyklopruhu. Asfalt.

Cyklopruh je vedeny po chodniku pre pesich, jeho Sirka je 1,1m. Znacenie je nedostatocné z
toho dévodu je cyklopruh vyuZivany viac chodcami ako cyklistami. Odporuca sa rozsirit chodnik tak,
aby neboli obmedzovani chodci a ani cyklisti, t. j. o cca 1.5metra.

3.1 vertikalne cyklodopravné znacenie. Bez viditelného horizontdlneho znacenia.
3.2 vertikalne cyklodopravné znacenie. Bez viditelného horizontdlneho znacenia.
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3.3 vertikalne cyklodopravné znacenie. Bez viditelného horizontalneho znacenia.
3.4 vertikalne cyklodopravné znacenie. Bez viditelného horizontalneho znacenia.

Predpoklad vedenia cyklochodnika po Gorazdovom ndbreZi, Okruznej ulici a Ulici Alexandra
Rudnaya. Cyklochodnik obmedzuje chodcov, kedZe zaberd cely chodnik po jednej strane ulic.
3.5 vertikalne cyklodopravné znacenie. Viditelné horizontdlne znacenie. Chodnik bez SirSej koncepcie,
neusti, ani sa nenapaja na Ziadnu cykloinfrastruktiru. Obmedzuje chodcov po celej jeho dizke. Povrch
je zamkova dlazba.
3.6 vertikdlne cyklodopravné znacenie. Viditelné horizontdlne znacenie. Cyklochodnik je
homogénnou sucastou chodnika pre pesich. Odporiéam vyraznejsie oddelenie chodnikov a
rozéirenie chodnika. Sirka cyklochodnika je 1,1 metra. Zdmkova dlazba.
3.7 Namestie Slobody spristupnené pre cyklistov. Problematickad sa ukazuje otazka, ako bezpecne a
legalne dostat cyklistov na Namestie Slobody. V zlozke ,navrhy” je uvazované o prepojeni Namestia
slobody s cykloturistickymi trasami a cyklodopravnymi chodnikmi ¢i pruhmi.

2.1a011
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4.1 4.1

V Mestskom parku na sidlisku Pili sa nachddza detsky cyklookruh s diZkou 510m. Cyklookruh
nie je zaznamenany v mapovej casti, pretoZe nemd cyklodopravny vyznam.

Vsetky cyklochodniky alebo pruhy su vedené po asfaltovom povrchu chodnikov pre pesich
alebo po ceste pre motorové vozidld. V minulosti boli vyznacené liniovym horizontdlnym znacenim
zelenou farbou, Sipkou a piktogramom cyklistu. Znacenie je silne opotrebované, slabo viditelné,
miestami uplne absentuje. Odporuca sa vyznacit cyklochodniky aj cyklopruhy vyraznou zelenou farbou
po celej ploche chodnika s bielym piktogramom cyklistu a bielou Sipkou v smere pohybu cyklistov.
Takéto znacenie pozndme z inych miest, kde sa ukdzalo ako dobre viditelné a bezpecné

V meste Bojnice nie su zaznamenané Ziadne cyklochodniky ani cyklopruhy. V zloZke
,havrhy” je navrhnuté logické prepojenie Bojnic s Prievidzou.

B.3. VYSVETLENIE POJMOV

Nutnd zmena dopravného znacenia - zmenit, resp. doplnit zakazové dopravné znacky tak, aby bol na
dané Useky ciest povoleny vjazd cyklistom. Napriklad osadit znacku ,zédkaz vjazdu motorovym
vozidlam.”

Cyklochodnik — pre zjednodusenie nazvoslovia a stavu cyklodopravy v dotknutych mestach pouzivam
pojem cyklochodnik, pre vyznaceny pas na chodniku pre pesich. Je spravidla oddeleny od vozovky
obrubnikom a vyskovou Urovriou. Od chodnika pre pesich je oddeleny horizontalnou dciarou.
Oznaceny byva piktogramom cyklistu a Sipkou v smere jazdy. TaktieZ zvislym dopravnym znacenim na
zaCiatku, na konci a na kaZzdej krizovatke.

Cyklopruh — jazdny pruh, vyznaceny horizontdlnym znacenim, spravidla aj farebne oddeleny od
povrchu vozovky. Je homogénnou sucastou vozovky. Na jeho zacdiatku aj konci musi byt vyznaceny aj
zvislym dopravnym znacenim, ako aj na kazdej krizovatke.

MBO — miesto buducej cykloorientacie. Miesto, kde je vhodné umiestnit cykloturisticky smerovnik so
smerovymi tabulami.

Mala cykloorientdcia — maly cykloturisticky smerovnik, so smerovymi tabulkami, ktoré neobsahuju
informaciu o cieli a dizke.
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C. STRATEGIA ROZVOJA CYKLISTICKEJ DOPRAVY

C.1. STRATEGIA NA ZVYSENIE PODIELU CYKLO DOPRAVY

Tato kapitola popisuje stratégiu, ktora by sa mala realizovat, a ktord by mala pomoct
zatraktivnit cyklo infrastruktiru a zariadenia pre cyklistiku. Je treba podotknut, Ze tato kapitola
nepredstavuje kompletny manual pre planovanie cyklo infrastruktury, ale len zdkladné poziadavky,
ktoré je mozné uplatnit ako zdkladni smernicu pre planovanie a projektovanie infrastruktiry
cyklistickej dopravy. Pri navrhovani cyklistickej infrastruktiry je potrebné uplatiiovat technicky
predpis Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja TP 07/2014 ,,Technické podmienky —
Navrhovanie cyklistickej infrastruktury”.

C.1.1. KONCEPCNE VYBUDOVANA SIET

V niektorych Castiach aglomeracie existuje uz niekolko dobrych cyklistickych trds, ale tie nie
sU navzajom poprepajané. Preto je dblezité vybudovat koncepcnu siet cestnej infrastruktury, ktora
umozni efektivny spdsob rozvoja cyklistickej infrastruktury. Budovanie takejto koncepcnej siete
vychadza z logického spOsobu prepojenia rezidenénych oblasti (kde [udia byvajd) s hlavnymi
destindciami v meste, ako napr. centrum mesta a obchodné centra.

Aj ked' ciefom projektu je zvysit kazdodenné pouzivanie bicyklov zabezpeéenim dobrej cyklo
infrastruktary, je potrebné si uvedomit, Ze nie vSetky oblasti rieSeného Uzemia sa na to hodia.
Napriklad mestské casti Velka Lehotka, Mald Lehotka a predovsetkym Hradec, ako aj periférne
severné Casti Bojnic su kopcovité a tym su pre denny pravidelny pohyb bicyklom menej atraktivne.
Rozvoj tychto mestskych Casti sa mbze skér zamerat na zvladnutie automobilovej dopravy.
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C.1.2. CIELOVE SKUPINY

Vzhladom na existujuci stav - ako je uvedeny v kapitole 2 — hlavnou vyzvou tohto
komponentu dokumentu je presvedcit fudi, aby pouZivali bicykel na cestu do prace, skoly a iné
miesta urcenia, a to pravidelne kazdy den. Potencidl je tu velky, nakolko bicyklovanie sa v poslednych
rokoch stdva stale popularnejSim. Bicyklovanie je na vzostupe vo viacerych eurdpskych mestach
a aglomerdcia Prievidza-Bojnice ma vsetky predpoklady tieto mesta rozhodne nasledovat.

Nasledujuce cielové skupiny sa daju definovat ako potencialni kazdodenni uzivatelia bicyklov:
- Ludia zapojeni do pracovného procesu
Pracujuci su vyznamnou cielovou skupinou, nakolko kazdodenné dochdadzanie do prace najviac
prispieva k dopravnym zapcham.

- Studenti a Ziaci $kél

Mnohi rodidia vozia svoje deti do $koly autom, pretoze sa obavaju o bezpecnost svojich deti v
doprave. Pricom Skoldci maju vacsinou bicyklovanie radi, pretoze im dava pocit nezdvislosti a
samostatnosti. Vzdialenost medzi domovom a Skolou je éasto kratSia ako 3 km, ¢o pre dieta
predstavuje asi 10 minat bicyklom. Vozenie deti do Skoly autom je pre rodi¢ov vo vacsine pripadov
dévodom na to, aby cestovali do prace autom. Ak pre Skolopovinné deti existuje aj iné dopravné
rieSenie, moze sa stat, Ze nielen deti, ale aj rodicia p6jdu do Skoly/prace na bicykli.

C.1.3. ZAKLADNE PRINCiPY PLANOVANIA A NAVRHOVANIA CYKLISTICKEJ INFRASTRUKTURY

Tato ¢ast uvadza zakladné principy navrhovania a planovania infrastruktdry pre nemotorovu
dopravu, ktoré mozu prispiet kvy$sej bezpelnosti cestnej premavky pre jej motorovych aj
nemotorovych Ucastnikov. Bezpec¢nad infrastruktira nemotorovej dopravy je zdkladnou potrebou na
to, aby sa zvysil zaujem fudi o peSiu chddzu a o bicyklovanie.

Separdcia a integrdcia

Pre rozvoj cyklistickej infrastruktury existuju v podstate dva zakladné principy - separdcia a
integracia. V pripade zmieSanej premavky motorovych (napr. auto a motocykel) a nemotorovych
(bicykle) spésobov dopravy je vhodné obidva druhy dopravy od seba separovat, ¢im sa da zabezpedit
vysSia bezpelnost celej premavky. Integracia naopak znamena spolocné zdielanie dopravného
priestoru vsetkymi druhmi dopravy, nevynimajic chodcov. V tomto koncepte je nutné zaviest
obmedzenie rychlosti. Koncept ,zdielaného priestoru” je najzndmejSim konceptom integracie
nemotorovej a motorovej dopravy.

Za zadkladny vychodiskovy bod pre rozhodnutie, ktory koncept je vhodny pre konkrétnu cestu,
sa povazuje obmedzenie rychlosti. Ak je najvyssia povolena rychlost 30 km/h, zmie$ana premavka je
relativne bezpecna. Oddelenie oboch druhov dopravy sa odporuca v pripade, ak najvyssia povolena
rychlost je 50 km/h alebo vyssia (vybudovanim cyklo pruhu). V rozmedzi najvyssej povolenej rychlosti
medzi 30 az 50 km/h sa mdzu v zavislosti od hustoty premavky aplikovat rézne riesenia zmieSanej
alebo separovanej premavky, ¢i uz formou cyklo pruhov alebo cyklo chodnikov.

Zdsady trvalo udrZatelnej bezpecnosti

Aplikovanim konceptu piatich zasad trvalo udrzatelnej bezpecnosti (SWOV Institute for Road Safety
Research ) je mozné zvysit bezpecnost premavky jednak na strane nemotorovej dopravy, ako aj u
motorizovanych Gc¢astnikov cestnej premavky. Pokial sa motorova premavka pohybuje rychlostou 50
km/h alebo vysSou, tak v zmysle principu ,separécie a integracie” by pomala a rychla premavka mali
byt od seba v ¢o najvdésej moznej miere oddelené.

1. Homogenita - UCastnici cestnej premavky sa pohybuju viac-menej rovnakou rychlostou, rovnakym
smerom a mnozstvach, a to priemernou a vysokou rychlostou. To znamen3, ze rozne typy Ucastnikov
cestnej premavky (napr. bicykle a autd) by mali byt v rdmci infrastruktiry od seba oddelené.
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2. Funkcionalita — cestna siet by mala byt podla moznosti monofunkénd, s uréenim hierarchie cestnej
siete (hlavné cesty, rozvadzacie cesty a miestne pristupové cesty), pozri tabulku €. 1.

3. Predvidatelnost — konzistencia a kontinuita projektu cesty a zdrover aj spravanie uZivatelov ciest
by mali podporovat ofakavania Ucastnikov cestnej premavky. Preto Ucastnici cestnej premavky by
mali byt dostatocne pouceni, ¢i uz na kurzoch pre buducich vodi¢ov alebo na dopravnych hodinach
na zakladnych Skolach. Priestorové riesenia ciest by pritom mali byt jednoznaéné.

4. Stav povedomia — Ucastnici cestnej premavky by mali byt schopni v cestnej premavke odhadnut
svoje vlastné schopnosti. Napriklad, ak niekto je unaveny, opity alebo je neskisenym vodi¢com, bude
menej schopny zapojit sa do cestnej premavky. ZvySeniu povedomia Ucastnikov cestnej premavky
moze pomdct vzdeldvanie na Skoldch a v autoskolach, ako aj pouZivanie inteligentnych dopravnych
systémov vo vozidlach aj v samotnej infrastrukture.

5. Ohladuplnost — skuseni Ulastnici cestnej premavky moZu zabranit vzniku nehdd tak, Ze sa
spolo¢ensky zaangazuju do cestnej premavky. Nezavisle na tom, ako dobre je dopravny systém
zvladnuty, Ucastnici cestnej premavky nikdy neprestand robit chyby. Ak s tym skdseni Ucastnici
cestnej premavky budu poditat a budu spoloéensky ohladuplni, je mozné chybam aj nebezpeénym
situdciam predist. Napriklad cyklista moZze dat nespravne prednost v jazde. Spoloéensky ohladuplny
vodi¢ spomali. Spolocensky zhovievava reakcia nie je v podstate potrebna len vtedy, ak Ucastnik
cestnej premavky urobi chybu, ale napriklad aj ked niekto v dosledku telesnému postihnutia
prechddza cez cestu prilis pomaly.

C.1.4. TECHNICKE PODMIENKY NAVRHOVANIA CYKLISTICKEJ INFRASTRUKTURY

Pri navrhovani cyklistickej infrastruktiry je potrebné uplatriovat technicky predpis
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja TP 07/2014 ,Technické podmienky -
Navrhovanie cyklistickej infrastruktury®.

C.2. POSILNENIE STRATEGIE PRE OBLAST NEMOTOROVEJ DOPRAVY
C.2.1. VSEOBECNE POZIADAVKY SEKUNDARNEJ PODPORY V OBLASTI CYKLODOPRAVY

Stratégia na zlepsenie infrastruktiry nemotorovej dopravy, uvedena v kapitole C.1. nebude
sama o sebe garantovat dosiahnutie Zelaného poétu cyklistov. K tomu je potrebna silna cyklisticka
politika a angaZovani pracovnici podielajlci sa na tvorbe stratégii mesta.

Ked sa pozrieme na mestd vo svete, ktoré UspesSne zrealizovali stratégie v oblasti cyklo
dopravy, mbézeme vyvodit zaver, Ze ,politika“ je jednym z poprednych klGcovych slov. Politika v
oblasti cyklo dopravy je velmi diskutovanou a taZiskovou témou. Preto je dolezité, aby stratégia pre
rozvoja cyklo dopravy bola neoddelitelnou sucastou politiky pre GUzemné planovanie, ako aj
dopravnej a prepravnej koncepcie. Niektoré medzinarodné priklady Best Practice, ktoré by sa dali
uplatnit v nasich podmienkach st napr.:

a. Koncepcia kompaktného mesta

Koncepcia kompaktného mesta ponuka cely rad ¢innosti, ku ktorym sa ob¢ania mozu dopravit na
bicykli. Principom je systém radidlnych hlavnych cyklistickych tras vzdjomne prepojenych okruznym
systémom prepojovacich trds, kde je mozné sa do centra mesta a tam kde ludia byvaju, pracuju a
nakupuju, dostat z r6znych smerov.

b. Koncepcia ,cestnej diéty”

,Cestna diéta” je technika planovania dopravy, kde sa autam vyhradi uzsia Cast cesty. Pocet pruhov
na ceste sa znizi (napr. z poc¢tu 2x2 pruhov na 2x1). Volny priestor sa potom vyuZije na chodniky,
cyklopruhy alebo na pruhy pre hromadnu dopravu. Tato koncepcia méze byt dobrym acenovo
dostupnym rieSenim v nasich podmienkachprave pri budovani cyklistickej infrastruktury, bez potreby
rozsirenia existujucich ciest.
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c. Centrum mesta pre chodcov

Vo vSeobecnosti sa od mestskej samospravy vyzaduje velkd odvaha, aby doslo k zakazu pohybu aut v
centre mesta a vytvoreniu pesej zény. Uréite sa da ocakavat znacny odpor zo strany uZivatelov aut.
Zavedenim takého opatrenia do praxe sa vSak da vybudovat centrum mesta, kde sa da prijemne Zit,
pracovat aj nakupovat. Dal$ou vyhodou pesej zény je, 7e do projektu pesej zény sa cyklo pruhy daju
relativne lahko zakomponovat. Centrum Prievidze ma uZ vybudovanu pesiu zénu a tento priestor
mézu spolu s chodcami relativne jednoducho vyuzivat aj cyklisti. Prekazkou je vSak velké mnozstvo
aut, ktoré stdle v rozpore s predpismi alebo na zdklade individudineho povolenia parkuju v pesich
zénach. Tento problém je potrebné vyriesit prisnejSou legislativou.

d. Parkovacia politika

Na zniZenie poctu aut sa v mnohych mestach ako najucinnejsi spésob osvedcilo zavedenie parkovacej
politiky a regulacie parkovania. V centrach miest, ako aj v ich SirSom centre je mozné zaviest poplatky
za parkovanie a urdit ¢asové obmedzenia parkovania. Tiez je mozné vyraznejsie diferencovat vysku
poplatkov za parkovanie v zavislosti od vzdialenosti parkoviska od najzataZzenejsich centralnych
mestskych zén. Poplatok za parkovné tiez moézZe zaroven zahinat bezplatné vyuzivanie hromadnej
dopravy a verejnych bicyklov, ktorymi sa da dostat do centra mesta.

e. Pouzivanie bicyklov v kombinacii s hromadnou dopravou

Okrem zabezpecenia parkovania bicyklov pri zastavkach hromadnej dopravy, rovnako délezité je
zabezpedit napojenie cyklo tras na zastavky (regionalnej) verejnej dopravy (Zelezniéné a autobusové
stanice), t.j. najma hlavnu stanicu v Prievidzi. Pri zavadzani systému zdielania bicyklov (bike sharing) v
sa odporuca, aby sa bike sharingové stanovistia umiestnili prave v blizkosti zastdvok hromadne;j
dopravy, ¢im je mozné zabezpedit pohodIné spojenie na posledny Usek cesty do miesta urcenia.

C.2.2. ZVYSENIE POVEDOMIA VEREJNOSTI V OBLASTI CYKLODOPRAVY

V tejto kapitole je uvedeny za zoznam aktivit, ktoré je potrebné realizovat v oblasti zvySenia
povedomia verejnosti o sposobe pravidelnej dopravy bicyklom.
Moznosti na vytvorenie znacky a loga

Vytvorenie znacky a loga pre systém nemotorovej doprav predstavuje velmi dolezitd cast
celého procesu. Znackou a logom sa tvori imidZ systému a mesto sa nim identifikuje. Rovnako pri
zvySovani povedomia verejnosti v oblasti nemotorovej dopravy zohrava velmi doélezitd ulohu aj
marketing takéhoto systému. V pripade Prievidze a Bojnic musia Cinnosti spojené so zavedenim
znacky pockat, kym nebude v meste vybudovana zakladnda cyklistickd infrastruktura. Preto sa na
zacCiatku odporuca pouzit znacku alebo slogan evokujuci predstavu mesta, ktoré je Ustretové k
chodcom aj cyklistom. Neskor, ked bude infrastruktira nemotorovej dopravy lepsie rozvinutd, sa
mozu zaviest konkrétne a adresné oznacenia — priklad v Kodani (I bike CPH — bicyklujem v Kodani) a v
Amsterdame (Amsterdam loves bicycles — Amsterdam miluje bicykle) ako sucast komplexnej
komunikacie s verejnostou a navstevnikmi mesta.
Propagacia

Je dolezité si uvedomit, Ze kto si nerobi reklamu, len taZko si ho niekto vsimne. Pri
propagovani bicyklovania ako rovnocenného spdsobu dopravy je ovela efektivnejsie zdorazriovat, ze
bicyklovanie je aktivita zdravotne prospesné pre obyvatelov, miesto aby sa zd6raziovali vyhody
takéhoto pohybu po meste pre zlepsenie klimy. Inymi slovami, je potrebné propagovat vyhody
uvedenych sp6sobov nemotorovej dopravy z financného, zdravotného, bezpecnostného ako aj
environmentdlneho hladiska. V Bratislave by sa v rdmci propagacie spdsobov nemotorovej dopravy
mohli naplanovat napriklad nasledovné ¢innosti:
a. Komunikdcia/propagdcia cyklistickej politiky u obyvatelov
Komunikacia zohrava pri Uspechu implementacie cyklistickej politiky velmi vyznamnu udlohu. Na
predostretie tejto témy obyvatelom mesta sa odporucda zrealizovat nasledovné opatrenia:

- Informovat obyvatelov o slUcasnej aj planovanej cyklistickej infrastruktire, a to

jednoduchym, zrozumitelnym a pozitivnym sp6sobom (nie zdérazfiovanim nebezpecenstiev),

prostrednictvom novin a letakov.
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- Vydavat letdky s popisom bezpeéného spravania sa pri jazde na bicykli.

- Zlepsit internetové stranky miest tak, aby boli pre jej ndvstevnikov atraktivnejsie. Mali by na
nej byt uvedené informacie, napriklad o existujlcej infrastrukture, o prebiehajicich pracach a
projektoch v oblasti cyklo dopravy, o moznostiach parkovania bicyklov, cyklistické mapy a
informdcie o pozi¢ovniach bicyklov, a pod..

- Vytvorit na socidlnych sietach $pecialne konta, ako napriklad na Facebooku, Twitteri a
Google+, kde by obcania mohli prezentovat svoje nazory, klast otazky, zdielat skisenosti a
informacie. Zaroveri tam mesto mdze umiestriovat informacie uréené obanom a zabezpedit
si tak s nimi interakciu.

- Vytvorit novl aplikaciu pre web/telefén s informaciami o cyklo trasach, ktord pomodzie
[udom dostat sa na bicykli z bodu A do bodu B. Tato aplikacia pre cyklotrasy sa méze doplnit
o nasledujdcu schému, a tak povzbudzovat ludi, aby si pre pohyb v meste zvolili trvalo
najudrzatelnej$i spésob dopravy. Takto mdze mesto obéanom odporucat najekologickejsi,
najlacnejsi a najzdravsi sposob dopravy.

b. Organizovanie Specialnych podujati

Na podporu ,cyklistického posolstva” sa mo6zu organizovat podujatia resp. podporovat miestne,
regionalne, narodné ¢i nadnarodné kampane (Eurdpsky tyzder mobility, Do prace na bicykli, Tyzden
cyklistiky, Der bez &aut atd.). Dalej je Ziaduce primeranym spdsobom propagovat spdsobom
ceremonialu pri prilezitosti otvdrania novych cyklotras a novej cykloinfrastruktury.

c. Propagovanie chodze a bicyklovania na cestu do skoly
U&elom propagécie bicyklovania pri ceste do $koly je, aby sa zmenilo spravanie Ziakov $kél a ich
rodicov v tomto smere, pretoZze mnohi rodicia vozia svoje deti do Skoly autom (¢o je potom dévodom
aj pre ich naslednt jazdu do prace autom). Nasledovné opatrenia sa daju pouzit na propagaciu cesty
do Skoly peso alebo na bicykli:
- Bezpecnd cesta do skoly peso alebo na bicykli
V spolupraci so skolami mbéZe samosprava vypracovat plan pre kazdu Skolu, kde budu
uvedené bezpecné pesie aj cyklistické trasy. Pre zaistenie Uspechu tejto ¢innosti je potrebné
zlepsit prostredie v okoli $kol, a to realizaciou opatreni, ktoré zvysia bezpec¢nost deti v
premavke.
- Zahrnut do ucebnych osnov aj pravidld cestnej premdvky a bezpecného sprdvania.
Princip zvySovania povedomia verejnosti ma pre podporu trvalo udrzatelnej bezpecnosti
velky vyznam. ZvysSovat povedomie verejnosti v oblasti nemotorovej dopravy je potrebné
zacat uz od zakladnej skoly, a to vyukovymi programami a realizaciou detskych dopravnych
ihrisk, organizovanim semindrov na Skolach, projektmi alebo podujatiami na podporu
pozadovaného dopravného sprdvania u ziakov, ucitelov aj rodicov.

d. Propagacia bicyklovania na cesty do prace
- Poskytnutie priestoru na zaparkovanie bicyklov v blizkosti kanceldrii (bezpecné, v dohlade
straznika, pod pristreskom a v blizkosti vstupu do aredlu podniku);
- preplacanie takej sumy za pouZivanie sukromného bicykla ako za sukromné auto.

e. Nadviazat spolupréacu s obchodnym sektorom

Samospravy potrebuji nadviazat spolupracu s tymi subjektmi, ktoré si casto navStevované prave
uzivatelmi nemotorove] dopravy Tieto pre svojich navstevnikov zabezpecia vhodné parkovanie ich
bicyklov a tento benefit m6zu nasledne vyuzit pre marketingové ucely.

f. Systém zdiel'ania verejnych bicyklov (Bike sharing)

Podpora samosprav pri zavedeni a prevadzkovani systému poZziciavania bicyklov a jeho zaradenie do
stratégie rozvoja dopravy mesta.
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